@ Naturskyddsforeningen
~—r

Lidingd 2024-06-03

Tekniska ndmnden
registrator@lidingo.se

Yttrande 6ver remissversionen av Energiplan Lidingo stad, LS 2024/189

Naturskyddsforeningen i Lidingd har med stort intresse tagit del av remissversionen av
Energiplan Liding0 stad. Forslaget har mycket storre fokus pa miljo och klimat &n vi har sett
tidigare. Detta dr naturligtvis gliddjande.

Remissversionen inleds med en utforlig och intressant beskrivning av nuldget vad avser
tillforsel och anvidndning av energi i Lidingd. Mest problematiskt dr naturligtvis tillférseln av
148 GWh oljeprodukter, som néstan uteslutande anvénds for transporter. Vi noterar ocksé att
transporter star for 53 % av Lidingds utsldpp av koldioxid. I forslaget refererar man bade till
Parisavtalets mél och till Lidingds egen miljoplan och konstaterar att "Utfasningen av fossila
energislag maste dock fortsitta om vi ska nd mélet om nettonoll till 2045 och halla den
globala temperaturen langt under 2 grader och helst till 1,5 grader".

Vi stéller oss bakom samtliga forslag till atgérder. Det mesta som foreslds ér sdidant som
kommunen har direkt rddighet 6ver, sdsom installation av solceller pa kommunens byggnader
eller krav vid offentlig upphandling. Men i planen nimns ocksé energiradgivning, som syftar
till att hjdlpa den enskilde lidingdbon att spara pé energi och vilja miljovénliga energislag.
Man avser ocksé, enligt forslaget, att inom Képpalaforbundet verka for att ta till vara energin i
avloppsvattnet.

Allt detta dr bra, men otillrdckligt om man skall kunna nd uppstéllda mal.

Som vi redan konstaterat utgor transporter en mycket stor del av problemet. Det dr nddviandigt
att minska transportsektorns beroende av fossila brinslen, vilket ocksé konstateras i
planforslaget.

Vi citerar "For att minska klimatpaverkan fran vigtrafiken ligger fokus pd att géra fordon
mer energieffektiva, oka anvindningen av fornybara brdinslen och elbilar samt minska
biltrafiken" och lite 1angre ned 1 forslaget "Transporteffektivitet innebdr minskade transporter
genom samhidllsplanering som prioriterar kollektivtrafik, gang och cykel”.

Det har dr forstés helt riktigt, men det kommer dréja ldng tid innan hela fordonsflottan drivs
med elektricitet s vi vill ytterligare understryka att biltrafiken méste minska. Vi saknar mer
konkreta forslag till hur det skall ga till. Vad innebér samhéllsplanering som prioriterar
kollektivtrafik mer konkret?

Vi soker vigledning i det forslag till 6versiktsplan, som ocksd dr foremél for samrad. Dér
citerar vi foljande

"Samtliga trafikslag behévs och ska bedémas likvirdigt i planering och prioritering.
Planeringen ska skapa och underhdlla l6sningar som ger forutsdttningar for att mota
Lidingobornas efterfrdagan. Lidingoborna ska sjilva vid resande tilldtas styra sina val av
trafikslag."”

Men det hér &r ju ett helt annat budskap @n det i energiplanen! Energiplanens skrivning om
samhillsplanering dr helt meningslés om den inte dverensstimmer med dversiktsplanen. Det



ar allvarligt att planer fran tvd olika forvaltningar strider mot varandra. Vi kommer att yttra
oss ocksd over forslaget till dversiktsplan.

Det dr nodvéndigt att framfor allt tvarforbindelserna med kollektivtrafik forbéttras. I nuldget
ar de klart undermaliga. Den enda tvérforbindelse som finns upphor tidigt pa kvéllen och ar
mycket gles utom under rusningstid.

Den hittillsvarande samhaéllsplaneringen har ofta prioriterat biltrafik. De stora butikerna 1
centrum ligger exempelvis mycket ndrmare bilparkeringen &n busshéllplatsen.
Sammanfattningsvis tillstyrker vi de dtgéirder som anges i remissversionen av
Energiplan Lidingd, men onskar hogre och mer konkret ambition niir det galler att
verka for minskad biltrafik.
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