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Sammanfattning

Forslaget innebéar fortatning av innerstaden och utspridd bebyggelse foreslas breda ut sig
Over natur och odlingsmark utanfor staden. Naturskyddsforeningen anser att tatheten bor
frémst 0ka utanfor innerstaden.

Omstallningen av befintliga stadsdelar maste vara hallbar med allsidiga funktioner.
Gronytor/tatortsnara skogar ar mycket viktiga for upplevelser, luftighet, biologisk mangfald,
sa alla gronytor maste behallas och i storsta man, foradlas. Vi vill darfor inte att man
exploaterar befintliga gronytor och att dessutom nya tillskapas.

Gronstrukturkartan behdver éverensstimma med de verkliga utbredningarna av
grénomraden i staden.

Ekosystemtjénsterna behdver behandlas mer.

Det ar viktigt att kulverterade vattendrag, sdsom Ljura back, aterstalls.

Det &r bra att nya koloniomraden planeras. Det &r stor efterfragan och den kommer att oka.
Awven stadsodling ar vardefulla inslag.

Strandskyddsdispens ska beviljas restriktivt enligt lagstiftningen.

Planen innebar en utbyggnad av bilnatet som ger 6kad biltrafik. Satsa istallet mera pa
cykelbanor och sparvagsutbyggnad.

Sparvag till Vrinnevisjukhuset ar oerhort angelaget och behéver ha hag prioritet.

Tva alternativa kollektivtrafikstrak har ritats in fran Lindo till Djurévégen. Vi anser att
endast cykelbanor behéver ga har.

Investering i cykelvagar ger tillbaka 6 ganger satsningen enligt tva forskare som utvarderat
Lunds och Képenhamns cykelsatsningar. Norrkoping satsar en tredjedel mot Linkoping i
kommande fyradrsbudget. Vi vill att man ¢kar satsningen pa nya cykelbanor.

Den sociala hallbarheten &r viktig. Riktlinjer for utemiljon pa tomtmark saknas.
Skolgardarnas storlek och innehall maste uppmarksammas och forbattras.

Bakgrund

Enligt Plan- och bygglagen ska alla kommuner ha en éversiktsplan. Den anger huvuddragen i hur
man vill att kommunen ska byggas. Planen &r styrande for utvecklingen. Varje mandatperiod
aktualitetsforklaras planen. Senast kommunen gjorde en 6versiktsplan for staden var 2002. Nu tas
en ny oversiktsplan fram, OP 17 for staden. Den ser 20 ar framat med utblick pa 35 ar.
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Synpunkter

Overgripande struktur

Naturskyddsforeningen anser att staden ska vara samlad med cykelavstand till centrum, ca 7 km och
ha sparvag till alla stadsdelar. Utanfor behover det finnas ett omland for ekosystemtjanser och
rekreation. Med sparburna forbindelser ska man kunna na évriga tatorter, sasom Svartinge, Loddby,
Aby, Simonstorp, Krokek, Eksund, Skarblacka, Kimstad och Norsholm.

I Oversiktsplan 2002 fastslogs riktlinjer for hur staden ska utvecklas. Dar anges att den tata
stenstaden ska bevaras och tatheten ska 6ka utanfor innerstaden. Ovriga tatorter langs jarnvagar ska
ocksa prioriteras for ny bebyggelse. | stadens utkant ska man undvika glesa villaomraden som inte
ger underlag till kollektivtrafik och annan service. | stadsranden ska natur- och kulturvarden och
stadsbornas behov av rekreation och narproducerade livsmedel skyddas. Naturskyddsféreningen
anser att dessa principer for hallbar stad ska galla aven for OP 17.

| Stadsbyggnadskontorets forslag till OP 17 foreslas att innerstaden ska fortatas samtidigt som
utspridd bebyggelse far vaxa ut éver natur och odlingsmark utanfor staden. For hallbar stad &r
samspelet med omgivande landsbygd viktigt. Grona kilar med vérdefull natur maste sékras.

I OP 17 borde utvecklas hur befintliga stadsdelar ska stallas om till hallbarhet.

P4 sidan 10 skrivs att gronytor av 1&g kvalitet” kan tas i ansprak i tredje hand vid fortatning. Da
gronytor ar mycket viktiga for upplevelser, klimat, biologisk mangfald, s behéver alla gronytor
behallas och i stérsta man foradlas.

SCB har 2015 analyserat alla kommuner i Sverige med mer an 30 000 innevanare. Har framgar det
att Norrkoping tillhor de som har i sérklass minst andel gronyta. Gronytans andel av tatorternas
landareal var ar 2010 c:a 50 % och 45 % hardgjord mark. Vi lag pa plats 30 av 37, dvs 7 av landets
kommuner hade mindre gronyta procentuellt sett &n Norrkoping. Vi tycker det &r orovdckande.

Bravalla Strand anser vi ska vara ett omland for ekosystemtjanster och utflyktsomrade. Det &r
olampligt att bygga en ny stadsdel pa den laglanta marken och i svart lage for trafikforsorjning.
Istallet kan man fa vattenkontakt och bra trafiklage vid Herstadberg och Loddby.

Verksamhetsomraden som foreslas runt staden ar 6verdimensionerade. De flesta arbetstillfallen kan
integreras i stadsdelarna. Nya verksamhetsomraden som fareslas behdver planeras med héansyn till
natur- och kulturvarden.

Nar Ostlanken ar byggd bedomer vi att Norrkopings flygplats inte behévs. Samhéllet maste bli mer
energieffektivt om vi ska klara klimatmalen. Flygresandet behdver minska. Flygplatsomradet i
Norrkoping blir da en resurs for ny bebyggelse. Idag lagger flygplatsen dessutom en stor hamsko pa
Ljunga och Dagsberg som inte kan utvecklas pga buller. Omradet kring sédra Oxelbergen kan inte
bebyggas med bostéder, skolor med mera.

Gronstrukturens betydelse )
Gronstrukturen &r lika viktig som bebyggelsestrukturen och infrastrukturen. Oversiktsplanens
gronstrukturkarta med gronstrak ar mycket schematiskt ritad.
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Gronstrukturplanen fran OP 17.

Gronstrukturkartan behéver 6verensstimma med de verkliga utbredningarna av grénomraden i
staden. | Riktlinjer for utveckling av Norrkopings parker, antaget 2007, finns parker, gronomraden
och rekreationsstrak redovisade med sin faktiska utbredning. Arbetet i riktlinjerna och
gronstrukturkartan fran Oversiktsplanen 2002 behover fordjupas och féa stérre tyngd i fortsatta
planeringen. Nya gronomraden och gronstrak behover planeras i samspel med ny bebyggelse.
Schematiska pilar for ”grona strak™ ir inritade i OP 17. Var de grona straken egentligen ska ga
behover illustreras. Ekologiska strak behdvs utefter vattendrag som Ljura back och Granshacken.

Gronstrukturen ar en viktig del av den urbana miljon. Den bidrar till valbefinnande, hélsa och
renare luft samtidigt som den har betydelse som spridningskorridorer for djur och vaxter. Den har
ocksa betydelse for anpassning till ett forandrat klimat. Urbana grénytor dkar stadernas
motstandskraft mot Gversvamningar genom att ta emot och infiltrera regnvatten vid kraftiga skyfall
och grénskan i sig bidrar till att reglera temperaturer vid exempelvis varmebaljor.

Gronstrukturens betydelse lyfts fram i det av riksdagen antagna miljokvalitetsmalet

God bebyggd miljo dar det bland annat fastslas att:

"Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgdra en god och halsosam livsmiljé samt medverka
till en god regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas.
Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas."

Gronstrukturen ses alltsa som en integrerad del av den bebyggda miljon.

Natur och gronomraden lyfts fram av regeringen som en sarskild precisering av miljokvalitetsmalet:
”Det finns natur- och gronomraden och gronstrak i narhet till bebyggelsen med god kvalitet och
tillgdanglighet”.

Miljokonsekvensbeskrivningen berattar att det finns mycket kunskap om naturvarden i Norrkoping,
men den har inte anvants vid framtagandet av den nya 6versiktsplanen. Ekosystemtjansterna borde
behandlas mer i planen.

Det ar bra att nya koloniomraden planeras. Det ar stor efterfragan och den kommer att oka.

Blastruktur )
Det &r viktigt att kulverterade vattendrag sasom Ljuraback aterstalls. Aven stadsodling ar vardefulla
inslag.

Strandskydd

Strandskyddsdispens ska beviljas restriktivt enligt lagstiftningen. Planen foreslar att urbana
strandzoner” utses. Dér ska inte miljobalkens strandskyddsregler gélla fullt ut. Om det behdvs for
tatortsutveckling och det inte finns majligheter att bygga nagon annanstans kan dispens ges.
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Naturskyddsforeningen anser att strandskyddet behover utokas vid kusten fran Lindd till Djurén
och vid Bravalla i Glan. Fagellivet ar mycket rikt och naturvardena hoga pa dessa stéllen och
behover mer skydd an 100 meter. Vi haller med om MKBs konstaterande att strandernas ekologiska
varden inte ar tillrackligt uppmarksammade i planen.

Trafik

I avsnittet om trafik visas att det finns kunskap och medvetenhet om hallbar trafikplanering.

Men den forslagna planen gar tvars emot principerna om hallbar trafik och foreslar utbyggnad av
nya ringleder som okar biltrafiken i hela staden. Den &r vetenskapligt bevisat att utbyggnad av
bilvdgar ger 6kad biltrafik.

Kollektivtrafik och cykel ska prioriteras, men det kréver att staden ”inte vixer mycket utanfor
nuvarande stadsomrade” sidan 28. ”Utanfor staden forvintas begridnsad ny bebyggelse nira
huvudstrak for kollektivtrafik” sidan 25. Riktlinjen att andelen bilresor ska minska och ligga kvar
pa dagens niva trots 6kad befolkning &ar oférenligt med den foreslagna utbyggnaden av huvudnétet
for biltrafik. Forslaget till utbyggnad av staden och utbyggt bilnét ger scenario 1 med 6kning av
biltrafik med 30-40 % och inte scenario 2 med minskad andel biltrafik som det star ska galla enligt
riktlinjerna.

Avsnittet om kollektivtrafik visar tydligt att projektet “Framtidens resor i Norrk6ping” borde goras
fore OP. Riktlinjerna att kollektivtrafik och bebyggelse ska samplaneras och vara den langsiktiga
ryggraden for stadsbyggandet ar bra. Daremot foreslas bara sparvagsutbyggnad pa sikt.

For hallbar stad beh6ver sparvagen byggas ut till alla stadsdelar sa snart som mojligt. Till
Vilbergen/Vrinnevisjukhuset, pa Kungsgatan och kopplingen mellan Sédertull och Ljuragatan ar
akut. 1 omstallningen till hallbara stadsdelar ar sparvéagen ryggraden.

Tva alternativa kollektivtrafikstrak har ritats in fran Lindo till Djurévéagen. Vi anser att endast
cykelbanor behéver ga genom Abborrebergsnaturen till Lindo.

Kollektivtrafik, cykelbanor och biltrafik fran Marby och Unnerstad bor utvecklas via Djurévagen
till staden.

Det som star i avsnittet om cykel i Bakgrund och Strategi ar bra. Cykelns fordelar och potentialen
att 6ka den laga andelen cykling i Norrkdping namns. Att verka for att ta med cykel pa
kollektivtrafik &r ocksa bra. Det namns ocksa att samhallsekonomiska nyttan av cykling ar mycket
stor. Investering i cykelvagar ger tillbaka 6 ganger satsningen enligt tva forskare som utvarderat
Lunds och Kdpenhamns cykelsatsningar. Norrkoping satsar en tredjedel mot Linkoping i
kommande fyraarsbudget. Oka satsningen pa nya cykelbanor.

Det storsta problemet med Norrkopings cykelplanering ar cykelnatsplanen. 1999 beslutades en
cykelplan med principen att cykelhuvudvagarna skulle laggas ihop med bilhuvudvégarna. Man
bortsag fran halsofaran av bilarnas avgaser och buller trots att mellan 3000 och 5000 personer dor
arligen i Sverige av bilavgaser.



Social hallbarhet

| avsnittet om Bostader, sidan 10, borde de fyra sociala revirzonerna beskrivas. Privat, halvprivat,
halvoffentligt och offentligt. Det ar viktigt att dessa zoner finns i stadsbyggandet for att fa god
social funktion. Principerna om de sociala zonerna var inskrivna som riktlinjer for detaljplaner och
bygglov i Oversiktsplan 2002. For att inte 6verskrida den gruppstorlek som ger fungerande social
gemenskap och social kontroll inom den viktiga halvprivata revirzonen kan inte bostadshus vara for
hoga. 5 vaningar bedoms som maxhojd for socialt fungerande bostadshus enligt forskning pa SLU.
Mattlig hushdjd ar ocksa viktigt for att fa solbelysning och slippa nedpressade hojdvindar pa
gardarna.

OP 17 har ensidigt fokus pa att peka ut platser att bygga pa istéllet for att genom
samhallsplaneringen ge spelregler for hur vi kan fa en stad som &r bra att leva i. Utemiljon dar man
bor &r avgorande for boendekvalitén. | flera av de senaste detaljplanerna saknas det helt utemiljo pa
tomtmark trots tvingande bestdmmelse i PBL 8:9 som anger att ska finnas tillrackligt stor och
lampligt utformad friyta for lek och utevistelse vid bostadshus och skolor. | flera fall saknar skolor
utemiljo pa tomtmark vilket gar ut éver barnens lekbehov, hélsa, sociala utveckling och inlarning.
Skolgardarnas storlek och innehall maste uppmarksammas och forbattras.

Miljokonsekvensbeskrivningen lyfter fram att planen tranger undan ytkravande sporter och att de
laggs i stadens ytterkanter som kan vara svara att na till fots, med cykel eller kollektivt. Det framjar
varken integration eller miljo. Sporter och lek borde darfér planeras in bland bebyggelsen.

Med vénliga hélsningar

Stefan Arrelid
Naturskyddsforeningen Norrkdping, Ordforande

stefan.arrelid@telia.com tel 072-728 20 75

Fjardingstad Hestadback
61029 Vikbolandet

Information om Naturskyddsforeningen finns pa foreningens hemsida:
http://norrkoping.naturskyddsforeningen.se/



