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Planens syfte

Planens syfte dr oklart formulerat 1 forhéllande till gillande samhéllsmal att minska biltrafiken med
hinsyn till miljopaverkan. I planen foreslés att utdka biltrafiken pa Fiskebyvégen for att motsvara
en prognos om kraftig 6kning nér trafikplats Bravalla byggs. Naturskyddsforeningen anser att det
istdllet krdvs ett aktivt planeringsmal om godtagbar trafikméngd for dimensionering av gatan.
Mojligheten att uppfylla delmélet 6kad trafiksékerhet paverkas i hog grad av trafikméngden.

I Miljobedomningen stir det orimliga pastadendet att planen inte forvéntas medfora nagon
betydande miljopaverkan trots trafikokning enligt prognosen fran 2 600 till 13 000-14 000 fordon
per dygn. Har ségs planens avsikt vara “att istéllet begrdansa konsekvenserna fran trafikplats
Brévalla pa Fiskebyvédgen”. Da dr begransning av trafikméngden grundfragan.

I antagandehandlingen for trafikplats Brévalla frén september 2013 rdknar man med 11 000 fordon
per dygn. Det framgér inte 1 planbeskrivningen varfér man nu rdknar med ytterligare 20-25%.

Det ér vetenskapligt belagt att utbyggnad av vigkapacitet ger en 6kad biltrafik. Denna kunskap
maéste prégla trafikplaneringen och det gor den ocksa i "fyrstegsprincipen” vilken Norrkoping har
angett som planeringsverktyg 1 1 ”Riktlinjer for trafik” antagen av kommunfullméktige 2011. I
planen missforstar man fyrstegsprincipen nir man enbart pastar att principen innebér att man ska
utnyttja befintliga vigar hellre 4n att bygga nya. Man bortser ifran att det finns tva steg som
kommer fore ombyggnad — ndamligen atgarder som paverkar behovet av transporter och atgérder
som effektiviserar befintligt vagnit.

Naturskyddsforeningen konstaterar att sérskilt ringleder 6kar biltrafiken i hela staden. Mer biltrafik
pa infarter och centrala stadens vignét hindrar de héllbara transportslagen kollektivtrafik och cykel
och de som behdver bilen i staden. Okning av buller, avgaser och olycksrisker forsdmrar stadens
attraktivitet.

I ”Plan for biltrafiken och kollektivtrafikens infrastruktur 1 Norrkoping” beslutad av Tekniska
ndmnden 2009 visas att utbyggnad av bilvigar som avfarten i Bravalla bidrar till 6kad trangsel pa
stadens végnit. [ utredningen sidan 26 ges en pedagogisk bild av hur bilismens trangseltillvaxt
(inducering) fungerar. ... trafiken kan snarast liknas vid en gas som fyller varje tillgéngligt
utrymme, snarare dn en vattenstrom som man ingenjorsmassigt kan leda om och fordela.”
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For att minska bilokningen 1 staden &r det viktigt att genom skyltning visa att trafikplats Bravalla
ar till for Bravallaomradet och inte som infart till stadens centrala delar. Norra och sddra infarterna
fran E4 bor behalla sin funktion att via den trafiktaligare gamla E4-genomfarten leda till centrum.
Avfarten at Oster bor skyltas Himmelstalund, Pryssgérden, Haga. De viktigaste atgdrderna pa
Fiskebyvigen édr att inte 6verdimensionera biltrafikens utrymme och hastighet. Korsningarna ska
prioritera den korsande trafikens sikerhet och hastigheten begrinsas till 40 km/t.

Réd for utformning av Fiskebyvigen

Planen innehéller ingen information om gatans eller korsningarnas utformning och ar ddrmed
ofullstindig som beslutsunderlag. Har foljer vara rad infor planens omarbetning.

Grenadjarsvagen-Kabelvigen dr Pryssgardens huvudeykelstrak till centrala staden. Har méste de
oskyddade trafikanternas sdkerhet prioriteras fore biltrafikens framkomlighet pé Fiskebyvagen.
Det ar viktigt att inte gora nagon avsvangningsfil for biltrafiken da det skapas en dodsfélla genom
att bilar skymmer sikten i dubbla filer.

Fiskebyvigens korbredd behover absolut inte 6kas. Den ger idag tillracklig bredd dven for de stora
lastbilar som kor till och frdn Fiskeby Boards fabrik. Detaljplanen innehaller en kraftig breddning
av utrymmet for Huvudgata som skulle ta bort lindallén pé langa avsnitt. Den vilvéxta allén dr
biotopskyddad enligt Miljobalken och mycket vardefull som gronfilter som dampar
luftfororeningarna fran bilarna.

Allén vid Fiskebyvagen
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Genom att flytta Fiskebyvigens ging- och cykeltrafik till parkmarken norr om lindallén far man ett
attraktivt gronstrak fran nordvistra stadsdelarna till Leonardsbergs utflyktsomrade. Det framgéar
inte av planen var den separata gang- och cykelvdgen ar tinkt men forhoppningsvis ar det samma
idé. Med bullerplank placerat sa nira bilvigen som mdjligt blir &ven ging- och cykelvdgen
bullerskyddad.

Rekreationsstrak borttappat

Leonardsbergs rekreationsstrak vid Norra Abackarna

En allvarlig miss i planen &r att man tappat bort Rekreationsstraken som beslutats enligt
Gronstrukturprogrammet i OP 02 och Riktlinjer for utveckling av Norrk&pings parker 2007. Den
unika gronkilen fran Innerstadens Strompromenad genom Folkparken och Himmelstalund till
Leonardsbergs utflyktsomrade och Glanstranden mot Svértinge maste beaktas i planen.
Kommunen ville 1996 skydda omradet som Nationalstadspark. Vid Fiskebyvégen delas straket
frdn Himmelstalund dels &t véster till Leonardsberg och dels &t norr till Fyrbyskogen mellan
Pryssgardens koloniomrdde och E4:ans skogsplanterade bullervall.

Fiskebyviagen som hir gér pa en upphdjd vigbank bor helst passera pa en bro dver
rekreationsstréket norrut med tanke pa omradets topografi. Straket vésterut ver E4 behdver en
ekodukt eftersom rekreationsstrék ska ha tillricklig bredd for gdng, cykel och jogging-/skidspér
samt skyddande avgransning mot bilar.

Med vénliga halsningar

Naturskyddsforeningen yttrande SPN 2015/0167 214 Sida 3(4)



Stefan Arrelid
Ordforande, Naturskyddsforeningen Norrkdping

stefan.arrelid@telia.com tel 072-728 20 75
Fjardingstad Hestadback
61029 Vikbolandet

Naturskyddsforeningen yttrande SPN 2015/0167 214 Sida 4(4)


mailto:stefan.arrelid@telia.com

