Falukuriren Debatt: Vet man att en (trafik) infarkt &r ndra sa 6kar man inte det skadliga
intaget (av bilar).
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Detta &r ett debattinlégg. Skribenterna svarar for asikterna.

Debattartikeln ar en del i debatten kring utbyggnaden av Korsnasvagen, med anledning av Max
Hjelms ledare Moderaten har helt ratt om Falutrafiken.

Vet man att en (trafik) infarkt &r niara sa 6kar man inte det skadliga intaget (av bilar).

Naturskyddsforeningens overklagan galler att utbyggnaden av Korsnasvagen strider mot
detaljplanen for bostader i kvarteret Rodbro.

Kommuner kan inte forst skapa planer for att uppfylla bullerkrav och miljokvalitetsnormer och
sedan dndra dem i avgoérande delar. Arendet &r inte avgjort och ligger for narvarande i
kammarratten. Det forvanar oss att Falu kommun inte invantar svaret fore forsta spadtaget och
inte heller bekymrar sig 6ver rattsprocessen i sin riskanalys om vad som kan ga snett i projektet.
Erfarenheten visar att trangsel och koer i stadstrafik inte l6ses med bredare vagar. Om
biltrafiken far 6kat utrymme och darmed kommer fram snabbare, sa gor tidsvinsten att

fler valjer bil. Men det &r hogst tillfalligt. Det finns inget som talar for att trafiken pa

Nybrogatan och Promenaden langsiktigt kommer att minska for att Korsnasvagen byggs

ut.

Och ju fler som kor bil, desto sémre kommer det att ga for centrumhandeln. For den som

sitter i en bil gar det alltid snabbare och dr mer bekvamt att dka till ett externt

kdpcentrum &n att aka till stadskarnan. Stadskarnan kan aldrig vinna tavlingen om

bil tillganglighet och stora parkeringsytor nara butiksentrén.

Att bygga bostader i centrumnara lagen ar ett satt att oka handeln i stadskarnan. For de

som bor pa gang- och cykelavstand till stadskarnan &r det opraktiskt att férst hamta

bilen for att &ka till externa kopcentrum.

Tidigare skisser visar att upp till 1000 bostader kan byggas i valdigt centralt lage genom
att dels ta bort planen pa en hégbro éver Tisken (med en kostnad p& minst 800 miljoner),
som under 30 ars tid har lagt en dod hand 6ver stora ytor, dels smalna av Korsnasvagen
tillen normal stadsgata. Rondeller kan ersatta den groteska och ineffektiva
trafikkarusellen vid Norslunds kyrkogard.

Med ett sadant tillskott av invanare skulle det innebara ett stort lyft fér handeln i Falu
centrum. Och néar fler av de tillgdngliga butikslokalerna fylls, kommer utbudet
tillsammans med den trivsamma miljon att fa bilburna landsbygdsbor att tycka att det ar
vért att ta sig dit. Aven om det kan upplevas som lite sméakrangligt att ta sig dit med bil.
Dessutom ar den stora klimatvinsten att en kraftig bostadsutbyggnad nara centrum
skulle hejda en framtida trafikokning. For om bostaderna inte byggs dar, s maste de ju
byggas nagonstans langre ut, dar bilberoendet blir storre. Badde pa samhalls- och
individniva behover vi helt enkelt Andra vara levhadsmonster med tanke pa de planetéra
granserna.



Naturskyddsfdoreningen vill inte sdga att samhallsplanering &r latt, men det finns
atgarder som borde vara sjalvklara.

En sadan vore att underlatta tillgangligheten till jarnvagsstationen genom att 6ppna
perrongtunneln mot Tiskensidan. Darmed skulle avstandet till tAgen minska med mer &n

600 meter for boende i den sddra delen av Falu tatort.
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